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北京市落实国家新的车型分类标准 

核定高速公路收费标准听证方案要点 

 

按照《国务院办公厅关于印发深化收费公路制度改革取消高速

公路省界收费站实施方案的通知》（国办发〔2019〕23号）和交通

运输部有关文件要求，结合我市实际，市交通委会同相关部门研究

提出了落实国家新的车型分类标准核定我市高速公路收费标准方

案，根据《价格法》《收费公路管理条例》《政府制定价格听证办法》

规定，公开征求消费者、经营者和有关方面的意见。 

    一、核定本市高速公路收费标准的依据和理由 

按照国务院办公厅印发的《深化收费公路制度改革取消高速公

路省界收费站实施方案》及交通运输部有关文件要求，2020 年 1

月 1 日起全国将统一实施新颁布的《收费公路车辆通行费车型分

类》标准，并确保不增加货车通行费总体负担。 

交通运输部、国家发展改革委、财政部印发的《关于切实做好

货车通行费计费方式调整有关工作的通知》（交公路发〔2019〕93

号），要求“加快货车车型分类调整工作。严格按照《收费公路车

辆通行费车型分类》（JT/T489—2019），对本行政区域内收费公路

的货车车型分类统一调整；按照《收费公路管理条例》的规定，重

新核定车辆通行费收费标准，报省级人民政府批准后发布，并报交
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通运输部备案”。 

根据上述规定，由于新旧车型分类标准差异较大，我市需要按

照新的车型分类标准，核定高速公路通行费收费标准。同时，国家

在组织取消高速公路省界收费站，大力推广不停车收费（ETC），提

高高速公路收费管理现代化水平，我市按此要求，调整计费方式，

实现更加准确、公平、合理地收费。 

二、新旧车型分类标准对比分析 

目前，全国执行《收费公路车辆通行费车型分类》（JT/T 

489-2003），2020年 1月 1日起将执行新的《收费公路车辆通行费

车型分类》（JT/T 489-2019）。新旧标准在分类方式、车型类别数

量上有一定差异。 

1．客车新旧车型对比分析 

客车将现为二类客车的 8、9 座客车调整为一类客车。摩托车

通行收费公路，按一类客车分类。 

表 1 现行车型分类标准 

车型分类 座位数 

一类客车 7座以下（含 7座） 

二类客车 8座至19座（含19座） 

三类客车 20座至39座（含39座） 

四类客车 40座以上 

表 2 新车型分类标准 
类别 车辆类型 核定载人数 说  明 

一类 

客车 

微型 

小型 
≤9 车长小于 6000mm且核定载人数不大于 9人的载客汽车 
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二类 

客车 

中型 10—19 车长小于 6000mm且核定载人数为（10—19）人的载客汽车 

乘用车列车 — — 

三类 

客车 
大型 

≤39 车长不小于 6000mm且核定载人数不大于 39人的载客汽车 

四类 

客车 
≥40 车长不小于 6000mm且核定载人数不小于 40人的载客汽车 

2．货车新旧车型分类对比分析 

新的车型分类依据车辆总轴数以及车长和最大允许总质量，不

再按照额定载质量分类，并由原来的五类车型变为六类车型。 

表 3 现行车型分类标准 

车型分类 额定载质量 

一类货车 ≤2吨 

二类货车 2-5吨（含5吨） 

三类货车 5-10吨（含10吨） 

四类货车 10-15吨（含15吨） 

五类货车 15吨以上 

表 4 新车型分类标准 

车型分类 轴  数 

一类货车 2轴，车长小于6000毫米且最大允许总质量小于 4500千克 

二类货车 2轴，车长不小于6000毫米且最大允许总质量不小于 4500千克 

三类货车 3轴 

四类货车 4轴 

五类货车 5轴 

六类货车 6轴 

    超过六轴的货车，根据车辆总轴数按照超限运输车辆执行。 

    同时，增加专项作业车这一类别，与货车分类基本一致。 

    三、我市高速公路收费标准核定的原则和方案 
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（一）基本原则 

1、不增加社会负担。结合我市货车车型结构、交通量等相关

情况，科学测算和核定收费标准，在相同交通流量下，不增加车辆

通行费总体负担。 

2、不影响路网运行。尽可能维持各路段收费水平平衡，避免

收费水平变化造成路线间的交通量较大转移，避免引发新的交通拥

堵。 

3、计费规则更加公平合理，利用电子收费的技术手段实现精

准计费，取消起步价，不再执行“二舍八入，三、七作五”取整收

费规则，更好地体现“多用路者多付费、少用路者少付费”。 

4、兼顾各方利益。在不增加社会总体负担的前提下，综合考

虑客车车主、货运企业和收费公路经营者的利益。 

（二）收费调整方案 

1．封闭式联网收费并且执行统一收费标准 0.5 元/公里·标准

车的路段的收费调整方案 

客车、货车均按照实际行驶里程精确收费，不再收取起步价，

不再“二舍八入，三、七作五”取整收费。具体收费标准有两个方

案： 

方案一：客车执行现行收费标准不变，货车将现行收费标准

经测算后平移为新的收费标准。即：客车每公里收费标准一类车

0.50元，二类车 1.00元，三类车 1.50元，四类车 1.80元；货车

每公里收费标准一类（2轴蓝牌）车 0.50元，二类（2轴黄牌）车
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1.27元，三类（3轴）车 1.70元，四类（4轴）车 1.90元，五类

（5轴）车 1.97元，六类（6轴）车 2.00元。 

（货车收费标准平移方案测算说明：由于现行货车分类与新

车型分类方法不一致，不能直接对应调整收费标准。为此，市交通

委组织开展了专题调研，共获取货车样本数 254万辆，据此计算出

新车型分类标准各型货车在现行车型分类标准各型货车中占比情

况。在此基础上，将现行费率标准通过加权平均的方法测算得出新

的费率标准，得到货车收费标准平移方案。） 

方案二：客车执行现行收费标准不变，货车将现行收费标准简

单对应、增加一类车型后形成新的收费标准。即：客车每公里收费

标准一类车 0.50元，二类车 1.00元，三类车 1.50元，四类车 1.80

元；货车每公里收费标准一类车 0.50元，二类车 1.00元，三类车

1.50元，四类车 1.80元，五类车 2.00元，六类车 2.00元。 

2．其他路段收费调整方案 

客车维持不变。货车按照收费标准平移的原则，根据新车型

分类标准 6类货车在现车型分类标准 5类货车中占比，将现行 5类

车型收费标准通过加权平均的方法调整为新的 6类车型收费标准。

其中，京沪高速公路货车收费标准采用京沪高速公路天津段听证后

确定的收费标准。 

3.特殊车型收费方案 

货车列车和半挂汽车列车，按牵引车和挂车合计的轴数，确

定车型及收费标准。 
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6轴以上货车，以 6轴货车收费系数为基础，按每增加一轴增

加 0.5倍收费系数计费，最高 10倍系数封顶。 

不超限超载的专项作业车执行对应的普通货车收费标准，超

限超载的专项作业车在取得大件运输许可证后按大件运输车辆收

费。 

    四、影响分析 

取消高速公路省界收费站，大力推广不停车收费（ETC），对提

高高速公路路网运行效率、减少拥堵、便利群众、促进物流、节能

减排具有重要意义。 

（一）对客车影响分析 

取消省界收费站将提高收费站区的通行效率，减少拥堵，促进

节能减排。客车收费标准未做调整，但取消了起步价，通行起步价

里程以内的车辆通行费降低，8、9 座车由二类车调整为一类车执

行较低的收费标准，客车收费水平总体略有降低。同时，按照实际

行驶里程精确计费，不再执行“二舍八入，三、七作五”取整为 5

元、10元的收费规则，会出现部分路段、部分出口收费发生变化，

有升有降，但更好地体现了“多用路者多付费，少用路者少付费”，

收费更加公平、合理。 

（二）对货车影响分析 

取消省界收费站同时货车安装 ETC，将提高收费站区的通行效

率，减少拥堵，促进物流提速增效和节能减排。货车安装 ETC后，

享受通行费至少九五折的优惠，将降低物流成本。取消起步价将降
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低短途运输成本。 

按照新的车型分类标准要求执行新的收费标准后，在货车总体

负担不增加的情况下，部分货车由于调整了车型分类及其对应的收

费标准，也会出现实际交费有升有降的情况。同时，与客车类似，

不再执行“二舍八入，三、七作五”取整为 5 元、10 元的收费规

则，会出现部分路段、部分出口收费发生变化，有升有降，但更好

地体现了“多用路者多付费，少用路者少付费”，收费更加公平、

合理。 

五、相关配套措施 

（一）加快电子不停车收费系统推广应用 

在按时完成 ETC门架系统建设、车道改造、收费系统升级改造

的基础上，做好全国和本市系统调试工作，保证年底前具备系统切

换条件。同时，继续大力推广 ETC，尤其是抓紧推动货车安装 ETC，

提高安装率和使用率，实现物流降本、提速。 

（二）加大高速公路入口治超力度 

在各联网收费的高速公路入口建设称重检测系统之后，进一步

落实入口治超工作，禁止超限超载货车驶入高速公路，维护道路运

输和设施安全。 

（三）继续实施鲜活农产品运输绿色通道政策 

严格按照《鲜活农产品品种目录》，落实鲜活农产品运输车辆

通行费减免政策。具体做好鲜活农产品运输车辆查验、退费、预约

服务等工作，保护运输业户的合法权益。  
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（四）进一步提升公交服务 

进一步完善公交服务体系，以精准服务、准时高效为目标，继

续开展公交线网优化调整, 大力推动道路网、公交专用道网和公交

线网“三网”协同增效，建设公交示范线，鼓励公交出行，缓解交

通拥堵。 

（五）广泛征求意见 

除了听证会，还通过电子邮件、传真等方式听取社会意见。所

有意见建议都作为政策制定的重要参考。 

（六）加强宣传解读工作 

重点解读落实国家新的车型分类标准核定高速公路收费标准

的必要性，推广电子不停车收费对于提高运输效率的重要意义，按

照实际里程精确计费的公平性、合理性，以及电子收费后出行、计

费方面的变化，及时回应社会关切。 

 

 

 

 

 

 


